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CARRIERE DE FONTAINE-LA-GUYON, EXTENSION SUR SAINT-LUPERCE‘

13 Etude de dangers

Cette étude est figurée page 67 et suivantes.
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14 Procédés de fabrication

La premiére phase consiste a mettre en place un chemin d'accés provisoire d'une soixantaine de metres de long
entre la parcelle et la RD 125.2.

La terre végétale et les horizons sous-jacents seront décapés et stockés séparément lors de la phase de découverte
du gisement. Les terres de découverte seront intégralement conservées en vue de la remise en état.

Les terres de découverte seront stockées en merlons de faible hauteur (3 m) autour des zones en cours
d'extraction et sur la bande non exploitée de 10 m en périphérie de I'autorisation.

Les matériaux seront extraits a la pelle hydraulique. Il n'y aura pas d‘utilisation d’explosif.

Il n'y aura pas de traitement des matériaux sur place. Ils seront traités sur l'installation de St Luperce située au
lieudit Les Lasses en bordure de la D 24.4,

Les matériaux extraits seront stockés en tas de moins de 10 m de haut en attendant leur chargement sur les
camions de transport et leur évacuation jusqu'a l'installation de traitement.

Les matériaux extraits seront transportés par camions en empruntant la D 923 puis la D24.4 jusqu'a l'installation.

Les camions reviendront a vide en empruntant la D 24.4 jusqu'a I'entrée de Flonville puis la D125.2 jusqu'a la zone
d'extraction, évitant ainsi les croisements de camions.

Il y a environ 5 180 m2 a extraire, soit pour un gisement de 2,90 m d'épaisseur en moyenne, environ 15 022 m3
soit 25 540 tonnes environ (densité = 1,7).

La production annuelle moyenne autorisée est de 95 000 t mais la production actuelle est inférieure : 65 000 t en
2017, 70 000 t en 2018.

Cette extension sera exploitée & sec (hors nappe) a l'aide d'une pelle hydraulique et remise en état dans un trés
court délai, environ une année, entre la récolte (fin aoiit) et la mise en place de la culture suivante (début
septembre de I'année suivante).

La durée sollicitée est donc de 1 an.

Volume de matériaux a extraire : 15 022 m3 soient encore (densité hors fines = 1,7) 25 540 tonnes
Volume de découverte : 9 840 m3

Volume de vide créé : 15 022 m3

Volume de boues générées par le traitement : 2 550 m3

Volume de remblais a obtenir pour un remblayage total : 12 500 m3

Durée d'exploitation : 1 an

Production annuelle moyenne : 95 000 t

Production annuelle maximale : 140 000 t
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15 Capacités techniques et financieres

15.1 Aspect technique

L'entreprise Carriéres GENET-RASORI dispose d'un personnel (8 personnes dont 2 chauffeurs PL) compétent, forme
aux techniques d'exploitation et de réaménagement des carriéres, aussi bien au niveau de I'encadrement que du
personnel :

- 1 chef de carriére (depuis 34 ans dans |'entreprise et 17 ans a ce poste)
- 1 surveillant d'installation (depuis 17 ans dans l'entreprise et a ce poste)
- 1 préposée a la bascule (depuis 12 ans dans l'entreprise et a ce poste)

- 3 conducteurs d'engins plyvalents (pelles, bull, dumpers, chargeuses) affectés aux divers terrassements
(décapage, extraction, remise en état (entre 9 et 28 ans dans I'entreprise et a ce poste)

- L'entreprise Carrieres GENET-RASORI appartient en totalité a la Holding RASORI dont I'entreprise THEBAULT et
Cie exploite également des carriéres.

L'expérience du groupe est mis a profit dans toute les filiales.
Elle dispose d'un parc matériel adapté a ses diverses activités :
- 1 bull D6R CATERPILLAR

- 2 dumpers A25C VOLVO

- 2 dumpers A25E VOLVO

- 1 pelle 330 C CATERPILLAR

- 1 pelle 325 C CATERPILLAR

- 1 chargeuse 962 H CATERPILLAR

- 1 chargeuse 962 M CATERPILLAR

- les camions de l'entreprise.

Le matériel est entretenu dans ['atelier voisin. Il est renouvelé fréquemment (Pelle : tous les 3-4 ans, chargeur tous
7-8 ans (10 000 heures)).

L'entreprise Carriéres GENET-RASORI a obtenu par le passé de nombreuses autorisations pour ses carrieres de
Saumeray, St Luperce, Courville, etc.

L'entreprise Carriéres GENET-RASORI a toujours respecté ses obligations de remise en état (Code de
I'Environnement art. L. 515-4).

15.2 Aspect financier

Le chiffre d'affaires de l'entreprise Carrieres GENET-RASORI pour les trois derniers exercices est indiqué ci-
dessous :

2018 = 1836 K€
2017 = 1802 K€
2016 = 1900 K€
En page 127 et suivantes se trouvent les extraits de la liasse fiscale du dernier bilan.

L'exploitation de la carriere et son réaménagement ne nécessiteront aucun nouvel investissement ni emprunt.
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16 Garanties financieres

Les modalités des garanties financiéres exigées a l'article L. 516-1, notamment leur nature, leur montant et les
délais de leur constitution doivent fournies pour les installations mentionnées a I'article R. 516-1 ou a l'article R.
515-101.

Pour les carriéres, les garanties financiéres correspondent au coiit des travaux de remise en état s'ils étaient
réalisés par une entreprise extérieure, et non par I'exploitant lui-méme. Cette obligation assure la remise en état du
site en cas de défaillance de I'exploitant.

l'attestation de garanties financiéres prend la forme d’un acte de cautionnement solidaire, établi conformément au
modeéle défini par I'arrété du 31 juillet 2012, et fourni soit par un établissement de crédit ou une société
d’assurance.

L'exploitant doit pouvoir justifier de garanties financiéres pendant toute la durée de I'exploitation de la carriere.
Néanmoins, I'acte de cautionnement peut avoir une durée contractuelle inférieure a la durée de l'autorisation sous
réserve d'en justifier son renouvellement au moins 3 mois avant son échéance.

Les garanties seront constituées avant le début de I'exploitation et Iattestation est fournie lors du dépét de la
déclaration de début d’exploitation.

16.1.1 Schéma prévisionnel d’exploitation et de remise en état

Le site sera exploité sur une durée d'une année.

16.1.2 Calcul du montant des garanties financiéres

Le montant des garanties financiéres est calculé selon les modalités prévues par I'arrété du 24 décembre 2009
modifiant I'arrété du 9 février 2004.

Pour les carriéres exploitées en fosse :

C, :montant de référence des garanties financiéres pour la période considérée.

o : coefficient calculé suivant les valeurs de l'indice  TP0! de mai 2009, de lindice TP0I fixé par l'arrété

préfectoral, du taux de la TVA applicable lors de I'établissement de l'arrété préfectoral fixant le montant de
référence des garanties financieres, du taux de la TVA applicable en janvier 2009.

En application du décret 2014-114 du 7 février 2014 et de la circulaire du 16 mai 2014, les indices et index
d'octobre 2014, sont passés en base 2010. Le changement de base signifie un changement de référence (moyenne
de 2010 = 100). A partir du changement de base, c'est-a-dire depuis octobre 2014 inclus, I'ancienne série peut
étre prolongée de la maniére suivante : la série correspondante doit étre multipliée par un coefficient de
raccordement puis le produit ainsi obtenu arrondi a une décimale. Dans le cas de l'indice TPO1 le coefficient de
raccordement est 6,5345.

oo tel que:

_ Index x6,5345X(1+TVA,)
T Tndex X (1+TVA4,)

= 1,182

avec .

Index :indice TPOI le plus récent, au moment de la rédaction du dossier, soit ici celui de novembre 2018,
publié au JO du 19 février 2019 : 111,1.
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Index, :indice TP0O! de mai 2009, soit 616,5.

TVA, : taux de la TVA applicable lors de I'établissement de l'arrété préfectoral fixant le montant de référence
des garanties financiéres, soit 0,20.

TVA, : taux de la TVA applicable en février 2004 soit 0,196.

S, (en ha) : somme de la surface de I'emprise des infrastructures au sein de la surface autorisée et de la valeur

maximale atteinte au cours de la période considérée par les surfaces défrichées diminuées de la valeur maximale
des surfaces en chantier (découvertes et en exploitation) soumises a défrichement. Dans le cas présent, cette
surface comprend seulement les pistes de circulation des engins et les stockages de terres de découverte hors
zone en cours d'exploitation. Le chemin d'accés d'une largeur de 6 m et d'une longueur de 60 m, soit 360 m2. Les
stockages de terres de découvertes représentent 320 m x 8 m = 2 560 m2. S1 = 360 + 2560 = 2 920 m2

S, (en ha) : valeur maximale atteinte au cours de la période considérée par la somme des surfaces en chantier
(découvertes et en exploitation) diminuée des surfaces remises en état soit S2 = 5 180 m2.

S, (en ha) : valeur maximale atteinte au cours de la période considérée par la surface résultant du produit du

linéaire de chaque front par la hauteur moyenne du front hors d’eau diminuée des surfaces remises en état. La
hauteur de front moyenne est de 2,90 m sur 50 m de large soit §3 = 145 m2.

Co(ts unitaires (TTC) :
3 15 555 €/ha ;

C, 36290 €/ha pour les 5 premiers hectares ; 29 625 €/ha pour les 5 suivants ; 22 220 €/ha au-dela ;
C, :17775¢€/ha.

Soit au final, a garantir pour la seule zone de I'extension, pour I'année d'exploitation :
C, =1,182x(0,292 x 15 555 + 0,5180 x 36 290 + 0,0145 x 17 775) = 27 893 €
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17 Avis du propriétaire et du maire

Pour les installations a implanter sur un site nouveau, I'avis du propriétaire, lorsqu'il n'est pas le pétitionnaire, ainsi
que celui du maire ou du co-gérant de I'établissement public de coopération intercommunale compétent en matiére
d'urbanisme, sur I'état dans lequel devra étre remis le site lors de l'arrét définitif de l'installation ; ces avis sont
réputés émis si les personnes consultées ne se sont pas prononcées dans un délai de quarante-cing jours suivant
leur saisine par le pétitionnaire.

17.1 Avis du maire

Dans le cas d'une installation a implanter sur un site nouveau, I'avis du maire ou du co-gérant de |'établissement
public de coopération intercommunale compétent en matiére d’urbanisme, sur 'état dans lequel devra étre remis le
site lors de 'arrét définitif de la carriere.

17.2 Avis du propriétaire

Dans le cas d'une installation a implanter sur un site nouveau, l'avis du propriétaire, lorsqu’il n‘est pas le
demandeur, est requis concernant I'état dans lequel devra étre remis le site lors de I'arrét définitif de la carriére.
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Département d’'Eure-et-Loir
Commune de SAINT LUPERCE
Mairie
5, rue de la Mairie
28190 SAINT LUPERCE
® :0237.26.8512
Fax : 02.37.26.74.96
mairie@saintluperce.fr

ATTESTATION

Je soussignée, Pierrette SALMON, Maire de la Commune de SAINT LUPERCE donne un avis
favorable a la demande d’extraction par I'entreprise GENET RASORI de la parcelle 7 35 et aux
bandes de 10 m contigiies a cette parcelle, sur les parcelles 7 34 et 36.

La zone exploitée devra étre remblayée avec des matériaux inerles jusqu’au niveau des terrains
voisins, sans créer de dépression. La remise en état comprendra le régalage de la terre végétale et
devra permettre la remise en cultures.

Pour servir et valoir ce que de droit.

IFait 4 Saint Luperce, le 28 juin 2018

L.e Maire,
Pierrette SALMON
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Ji sonssigné, Patvick MOREALS, proprictaire des parcetles 34, 35 ¢f 36 sur licu=dil « La
Grande fosse » sur la commune de SAINT LUPERCE, antorise la société Carrieres GENET

RASORL, si elle détient I"autorisation
A extraire les malériaux

'.’\_
5 A reboucher excavaton avee des remblais inerles
* A remettre lo terrain en élat au méme nivean que précédemment pour permetire la re-
mise en culture. \ j ;
A wER s, it el'r‘dt Jm \“m{’rm 4 .m.t..%’t\f G
Fait pour valuir ce que de droit

A Saint Tuperce

Le 2y h,_,:gu@)doi‘{ -Q&)l‘g’g

pel. o
o
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18 Plan de Gestion des déchets

Ce document est requis dans le cas des carrieres et des installations de stockage de déchets non inertes résultant
de la prospection, de I'extraction, du traitement et du stockage de ressources minérales.

Ce document est joint page 109.

I B Plan de Gestion des déchets - 65|




GENET-RASORI SARL

66 - DEMANDE D’AUTORISATION ENVIRONNEMENTALE




CARRIERE DE FONTAINE-LA-GUYON, EXTENSION SUR SAINT-LUPERCE|

ETUDE DES DANGERS
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La présente étude a été réalisée par M. Philippe MERCIER, ingénieur au bureau d'études GECKO, dont les
coordonnées complétes figurent en couverture a partir des données fournies par le demandeur.

L'étude des dangers est prévue a I'article L. 512-1 du code de I'environnement. Sa finalité est :

d’exposer les dangers que pourra présenter la carriere en décrivant les accidents susceptibles d'intervenir
(incendie, chute, accident de la route, fuite de carburants,...), dorigine interne ou externe, et d'en estimer
la nature, la probabilité moyenne d'occurrence et I'ampleur des conséquences ;

de décrire les mesures propres a réduire la probabilité et les effets de ces accidents ;

de préciser les moyens de secours publics ou privés dont la carriére disposera ou dont elle sassurera le
concours en vue de combattre les effets dommageables d'un éventuel sinistre.

Le « risque » est, pour un accident donné, la combinaison de la probabilité d’occurrence d’un événement redoutée
considéré (incident ou accident) et de la gravité de ses conséquences sur des éléments vulnérables.

L'échelle qualitative utilisée est la suivante :

Classe de probabilité A : « événement courant » : s'est produit sur le site considéré et/ou peut se produire
a plusieurs reprises pendant la durée de vie de ['installation, malgré d'éventuelles mesures correctives.

Classe de probabilité B : « événement probable » : s'est produit et/ou peut se produire pendant la durée
de vie de l'installation.

Classe de probabilité C: « évenement improbable » : un événement similaire déja rencontré dans le
secteur d’activité ou dans ce type d’organisation au niveau mondial, sans que les éventuelles corrections
intervenues depuis apportent une garantie de réduction significative de sa probabilité.

Classe de probabilité D : « événement trés improbable » : s'est déja produit dans ce secteur d'activité mais
a fait I'objet de mesures correctives réduisant significativement sa probabilité.

Classe de probabilité E : « événement possible mais extrémement peu probable » : n'est pas impossible au
vu des connaissances actuelles, mais non rencontré au niveau mondial sur un trés grand nombre d‘années
d'installations.

Un résumé non technique de I'étude des dangers figure page 107.
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1 Rappel succinct des activités

1l s'agit d'une demande d'autorisation d'extension d’une carriére de sable et graviers a ciel ouvert, hors nappe.
Le projet est situé sur la commune de Saint-Luperce, département de |'Eure et Loir.

La carriére (ICPE n°® 12255) a été réguliérement autorisée par arrété préfectoral en date du 22 février 2016 pour
une durée de 10 ans. L'autorisation initiale concernait des terrains localisés en deux zones séparées :

- une zone nord-ouest aux lieux-dits "Les Défaits et la Remise des Défaits", parcelles cadastrées ZP 4, 5 pour
partie, 6 pp, 7 pp, 8 pp, ZR 13 pp, 14, et une partie du CR 107, a 2 300 m environ a l'ouest-sud-ouest du bourg de
Fontaine-la-Guyon, qui ne sera pas exploitée compte tenu de la présence de vestiges archéologiques ;

- une zone sud-est située entre la voie ferrée et la D923 au lieu-dit "le Molet", parcelles cadastrées ZO 26, 27, 28,
30 et 31 a 2 700 m environ au sud-sud-ouest du bourg de Fontaine-la-Guyon, exploitée.

Un arrété complémentaire a été pris le 15 mars 2018 a réduit I'emprise de la carriere a la seule zone S-E « du
Molet » soit une surface autorisée de 7ha 89a 10ca pour 6ha 44a 30 ca exploitable.

La parcelle sollicitée en extension est une parcelle isolée au coeur d'une zone autrefois exploitée par I'entreprise
GENET, située a moins de 100 m de I'exploitation actuelle. Elle n‘avait jamais pu étre mise en exploitation pour des
raisons de maitrise fonciére.

Il s'agit de la parcelle Z 35 lieu-dit "La Roue" commune de St Luperce, d'une surface parcellaire de 3 965 m2, a
laquelle sont adjointes les bandes de 10 m non exploitées des parcelles contigués précédemment exploitées Z 34
et Z 36, soit une surface parcellaire totale de 7 610 m2 et une surface exploitable de 5 180 m2 (compte tenu du
délaissé réglementaire de 10 m en limite d'autorisation).

Ces parcelles sont actuellement cultivées.

L'entreprise Carrieres GENET-RASORI a obtenu la maitrise fonciere des parcelles auprés du propriétaire des
parcelles.

L'activité de négoce de matériaux se déroulera sur le site de l'installation qui est équipée d'un pont bascule et de
bureaux.

Il y a environ 5 180 m2 a extraire, soit pour un gisement de 2,90 m d'épaisseur en moyenne, environ 15 022 m3
soit 25 540 tonnes environ (densité = 1,7).

La production annuelle moyenne autorisée est de 95 000 t mais la production actuelle est inférieure : 65 000 t en
2017, 60 000 t en 2018.

Cette extension sera exploitée a sec (hors nappe) a |'aide d'une pelle hydraulique et remise en état dans un trés
court délai, environ une année, entre la récolte (fin aolit) et la mise en place de la culture suivante (début
septembre de |'année suivante).

La duree sollicitée pour I'exploitation de cette extension est donc de 1 an.

Aprés traitement sur linstallation, les matériaux sont utilisés pour I'essentiel pour les besoins de l'usine de
préfabrication de St Georges-sur-Eure, pour les entreprises locales du BTP et les particuliers locaux. La zone de
chalandise est circonscrite dans un cercle de rayon d’une trentaine de kilométres autour de la carriére.

'exploitation sera conduite sous la responsabilité d'un chef de carriére, qui veillera @ la tenue du Registre
d’avancement des travaux prescrits a larticle 67 RG ET article 5 de l'arrété du 24 juillet 1995 dont notamment la
méthode d’exploitation.
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2 Analyse de la sensibilité de I'environnement
par rapport aux risques

2.1 Sécurité des personnes
Les plus proches habitations sont situées de l'autre coté de la RD 923 a plus de 210 m des limites du parcellaire.
La densité urbaine est trés faible aux abords du site.

l'accés au chantier sera interdit a toute personne étrangére au service. Un portail fermera I'entrée. Des merlons de
terre de découverte d’'une hauteur inférieure a 3 m ou des clotures seront disposés en bordure de la zone
d'exploitation. Des clotures seront installées en bordure de la voirie. Des panneaux signalant le danger seront
apposés a proximité des limites d’exploitation.

Le franchissement de tous ces obstacles ne pourra étre que délibéré.

2.2 Seécurité des biens

Il n‘existe pas de biens matériels, privés ou publics, situés a proximité immédiate du site susceptible d'étre
endommagés par les activités développées ou prévues.

Le respect d’'une bande de protection inexploitée de 10 m de largeur au minimum évitera tous les risques
d'affaissement des terrains contigus. Les habitations sont suffisamment éloignées pour ne pas étre concernées par
ce type de risque.,

2.3 Vulnérabilitée des milieux

2.3.1 Habitats, Faune et flore

Il s'agit d'une parcelle cultivée. La carriére sera exploitée et remise en état entre la récolte (fin ao(it) et la mise ne
place de la culture suivante (début septembre de I'année suivante). La flore adventice de la parcelle cultivée sera
détruite lors du décapage.

La faune sera repoussée sur les parcelles voisines le temps de I'exploitation.

Du fait de la distance qui le sépare des espaces NATURA 2000, le projet ne peut avoir une incidence notable sur
ces sites, d'autant plus que les habitats concernés sont tout a fait différents de ceux rencontrés dans le périmétre
du projet.

Les plus proches ZNIEFF sont a plus de 10 km. Du fait de la distance qui le sépare de ces espaces, le projet ne
peut avoir une incidence notable sur les ZNIEFF, d’autant plus que les habitats concernés sont tout a fait différents
de ceux rencontrés dans le périmétre du projet.

2.3.2 Eau

Le projet n'est pas situé dans un PPR d'un captage AEP ni a l'amont hydraulique d'un captage AEP en
fonctionnement.

Il n"existe aucun captage d'eau potable en activité dans la zone d'influence des infiltrations en provenance de la
carriére (voir le plan des captages page 38). Les captages de Fontaine-la-Guyon et de Cintray, qui se situent dans
la zone d'influence, sont abandonnés et ne seront pas remis en activité. Les captages de Saint-Aubin-des-Bois et
de Saint-Luperce sont en dehors de la zone d'influence du projet.

Aucun effet temporaire ou permanent n‘est également attendu sur les captages privés.
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2.3.3 Air

Situé en zone rurale, le secteur est éloigné de toute source de pollution. La qualité de I'air est satisfaisante.

2.4 Vulnérabilités particuliéres de voisinage

Il n'y a pas de site SEVESO ni d’autre ICPE a proximité du site. Aucun effet domino sur des installations voisines ne
parait envisageable dans le contexte de la carriére compte tenu entre autre de I'éloignement des installations de ce
type et des risques relevés.
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3 Inventaire des scénarios d'accidents

L'étude des accidents survenus sur une carriere a pour objectif de préparer l'analyse de risques. Elle permet de
cerner précisément les conséquences des défaillances étudiées.

Cette étude accidentologique comprend l'inventaire et la sélection des accidents les plus instructifs, puis I'analyse
et le retour d'expérience.

Cette recherche est basée sur la base de données ARIA du Bureau d’Analyse des Risques et des Pollutions
Industrielles. La recherche a été effectuée en utilisant le tri par code NAF 14 Autres industries extractives.

L'analyse des accidents passés met en évidence les équipements et modes opératoires "a risques”, ainsi que les
barriéres préventives abaissant ce niveau de risque : il sagit la du "retour d’expérience".

3.1 Accidents survenus sur cette carriere

Il ne s’est produit aucun accident sur la carriére a ce jour.
3.2 Accidents survenus sur des installations analogues

3.2.1 Sélection des accidents

Le recensement des accidents liés aux carrieres a laide de la base de données ARIA, depuis 1992 jusqu’a
aujourd’hui, répertorie 130 accidents.

Cependant, de nombreux cas sont a exclure car ils ne s'apparentent pas a la carriere objet du dossier. Ainsi, les
accidents comportant les critéres suivants ont été écartés pour cette étude :

- exploitation miniére,

- utilisation de certains matériels absents du site concerné (barges...),
- plan d'eau,

- emploi d’explosifs,

- rejets d'effluents,

- présence d’une installation,

- exploitation souterraine.

De plus, les accidents dont la cause est inconnue ou non recensée ne sont pas pris en compte car non exploitables
pour le retour d’expérience.

Ainsi I'étude accidentologique a partir de ce point du chapitre se base sur 28 cas. Le recensement de ces sinistres a
permis d'établir les critéres suivants : '

- identification de l'accident : numéro d'accident, date, lieu d’occurrence,
- événement et série d'événements,
- cause.

La grille de recensement des accidents selon les critéres ci-dessus est présentée dans le tableau suivant.
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Tableau 5: Recensement des sinistres
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264 14/02/1988|74 - BONNEVILLE 1 | 1 remblaiement avec des déchels industriels
3021)  30/01/1991[29 - POULDERGAT 1 | 1 absence d'aire étanche
| des hydrocarbures infiltrés dans des matériaux en cours d'extraction
4964)  14/05/1993|28 - CLOYES SUR LE LOIR 1 - 1 polluent la carriére
5920 02/03/1995/78 - CARRIERES-SOUS-POISSY 1 | 1 sur un choc, rupture d'une vanne et le contenu du réservoir se déverse
|
6278 11/01/1995|74 - MEILLERIE 1 1l [‘_élfr_]_ggl_'gm_e_n_t proveque une fuite de 1000 | de fuel
13335 02/06/1998|44 - BOUGUENAIS 1 | 1 au cours d'une tentative de vol
17018 12/11/1999|11 - RAISSAC-D'AUDE 1 [ 1 inondation de la carriére par de violents orages
| 18808| 21/09/2000|72 - OISSEAU-LE-PETIT 1 1 le semi-remorque écrase un habitant et blesse le conducteur
20591 30/05/2001|87 - FOLLES 1 | absence de cuve de rétention o
|
21097 27/06/2001]17 - PRIGNAC 1 un employé est retrouvé noyé dans le plan d'eau de la carriére
21688)  17/01/2002|31 - TOULOUSE 1 un ouvrier d'une graviére est happé par un tapis
23538/ 18/11/2002|31 - TOULOUSE 1 1 300 kg de substances toxiques a bas d'arsenic sont évacuées
pour retirer une brouette, un ouvrier descend dans une trémie haute
24504  25/04/2003(44 - MONTOIR-DE-BRETAGNE 1 d'une douzaine de métres, il est enseveli par un effondrement de sable
une bombe anglaise de 125 kg est découverte dans une carriére, elle
25388  19/08/2003(27 - EVREUX est neutralisée par les démineurs
une bombe américaine de 500 kg est découverte dans une carriere,
25927 19/11/2003]60 - SAINT-MAXIMIN elle est neutralisée par les démineurs — _ . |
26754  17/11/2003|86 - HAIMS 1 1 B .
les voleurs laissent 'extrémité du flexible de distribution hors de l'aire
27953)  10/08/2004/18 - ARGENVIERES 1 1 étanche -
un ensemble tracteur-remorque "agricole” rate un virage au bas
d'une piste. L'employé est blessé. Aucune frace de freinage
36942 06/01/2009|60 — SAINT-MAXIMIN 1 1 n'est visible. o
le conducteur d'un camion d'une société extérieure venu
charger des agrégats n'entend pas un chargeur qui recule : Il
37587  30/07/2009/05 — FURMEYER 1 1 est gravemenlt blessé.
un agent de maintenance intérimaire est percuté par un
37992 12/03/2010)34 — THEZAN-LES-BEZIERS 1 1 chargeur conduit par un autre employé intérimaire
une pelle mécanique fait une chute d'environ 25 m suite a un
38678| 04/05/2010|50 — TESSY-SUR-VIRE 1 1 glissement du terrain au-dessus de l'aire de travail
I'attelage routier d'un sous-iraitant acheminant des remblais d'un
site externe, bascule sur le flanc droit lors du vidage de la semi-
39537| 21/06/2010/41 — VILLERMAIN 1 1 remorque -
Le chef de carriére guide le conducteur de la pelle mécanique
chargé d'effectuer la purge du front de taille. |l se tient 4 7 m du
bord du front lorsque le sol se dérobe et que le glacis I'emporte
38703| 28/07/2010{35 — LOUVIGNE-DE-BAIS 1 1 5 m en contrebas
En descendant de son camion un chauffeur se tord la jambe en
marchant sur un caillou. La victime ne portail pas ses
39423 30/08/2010{62 — WABEN 1 1 équipements de protection individuels.
un rejet de 200 & 300 | de fioul domestique pollue la MORGE.
38966 16/09/2010{38 — VOIRON 1 1 Une entreprise spécialisée pompe le produit.
le conducteur d'un bulldozer se sectionne le pouce gauche en
41012  30/05/2011{27 - GAILLON 1 1 déployant les parties amovibles latérales de la lame de I'engin
le responsable circulant a la tombée du jour avec son véhicule
de fonction sur une nouvelle piste sans merlons de protection
42127| 13/01/2012|59 — BELLIGNIES 1 1 latéraux bascule en bas du talus hautde 1,5m )
Le chauffeur d'un tombereau perd le contrdle de son véhicule.
L'engin dérape et se renverse apres avoir le franchi a plus de 20
42112 29/02/2012 |87 — VERNEUIL-SUR-VIENNE 1 1 km/h un merlon d'une hauteur insuffisante ) |
total 7] 4 2] g 2 3 2 20 B -
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3.2.2 Représentations graphiques

Les graphes ci-aprés montrent une répartition des critéres retenus pour la carriére.

Les événements

Evenements

éboulemeitaEn

Dans plus de 32 % des cas, les accidents survenus concernent les engins.
Les causes de ces événements sont détaillées dans le paragraphe suivant.

Les causes

La représentation graphique ci-dessous met en évidence les causes des événements recensés.

Causes

altération du matériel 4%

Intempéries 7%

indéterminée ou incef i a I'Histoire 7%

facteur humain 71%

Les causes des accidents ont majoritairement pour origine un facteur humain.
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3.2.3 Analyse des accidents

Fuites d’hydrocarbures

Pour la plupart des accidents de ce type, I'absence de rétention est a l'origine d'une pollution localisée, pouvant
nécessiter la mise en place d'un barrage flottant sur le plan d'eau voisin, comme dans le cas de la carriére
"Carrieres-sous-Poissy". Les hydrocarbures sont alors pompés et incinérés en centre extérieur. Les terres polluées
sont excavées et stockées dans l'attente de leur traitement par voie biologique.

Par contre a Bouguenais, bien que lors de la tentative de vol, le réservoir perde une partie de son fuel, il n'y a pas
de pollution grace a la cuvette de rétention présente. Le stockage d'hydrocarbures doit donc se faire
impérativement sur rétention.

Dans le cas présent il n'y a pas de stockage d’hydrocarbures sur la carriére. Le plus gros réservoir susceptible
d'étre présent sur la carriere est celui du chargeur d’'une capacité de 300 litres. Les engins sont équipés de Kits
antipollution.

Eboulement d’une partie du front de taille

Les fronts de taille doivent étre régulierement visités et purgés. Ces mesures font l'objet d'une consigne de
sécurité.

L'examen du front est placé sous la surveillance du chef d’exploitation. 1l a lieu en début de chaque poste et aprés
chaque tir. Tout bloc dangereux, en surplomb et toute partie douteuse doit étre purgée. La purge au moyen d’une
pelle mécanique (par le haut) sera réalisée aprés avoir écrété le gradin et s'étre assuré de la stabilité de la plate-
forme de travail. Durant une purge par le bas, au moyen d'une pelle mécanique, la pelle se tiendra le plus loin
possible du front de taille.

Accidents liés aux engins

L'accident sur la carriere de Oisseau-Le-Petit est caractéristique : a la sortie d'une carriére, un semi-remorque avec
une benne céréaliere a 3 essieux de 40 t appartenant a une entreprise extérieure a l'exploitation est pesé sur le
pont-bascule de la carriére, apres avoir chargé 20 t de sables. En surcharge, le véhicule est orienté vers une plate-
forme située derriére le pont-bascule et destinée a recevoir les surplus de charge. Pour effectuer cette opération, le
conducteur leve la benne de son semi-remorque jusqua 3 m de haut par rapport au chassis. Le semi-remorque se
couche alors sur le coté droit. En se renversant, il écrase un habitant de la commune qui venait chercher du sable.
Le conducteur est hospitalisé.

La présence simultanée de poids lourds et de particuliers a constitué un facteur de risque.

Par ailleurs, plusieurs hypothéses se présentent et peuvent avoir concouru au renversement du camion : Aprés
avoir déchargé le surplus de matériaux, le conducteur ne pouvant faire redescendre la benne, a pu avancer son
véhicule de 2 métres. Laire, en terrain naturel, présentait une légére déclivité. Le sable humide a pu se détacher
de la benne de maniére asymétrique, le vérin de la benne, endommagé lors du choc, semblait présenter des
marques d’usure.

Les mesures visant a palier ce genre de risque consistent en :

- la mise en place d'un plan de circulation séparant les livraisons véhicules légers et poids lourds, lorsque les deux
types de véhicules sont susceptibles d'étre regus sur la carriere,

- 'application des consignes sur le bennage,

- une attention particuliére portée a la spécificité des bennes céréalieres.

Chute

La prévention des chutes du personnel sera assurée par une information réguliérement renouvelée concernant tant
I'usage et les conditions d‘utilisation des matériels roulants, que les régles de circulation et les systémes de sécurité
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mis en place sur les engins (RGIE : RG-1-R « Régles générales », ET-2-R « Equipement de travail », TCH-1-R «
Travail et circulation en hauteur »).

Plusieurs conditions sont susceptibles d'exposer le personnel a des chutes, affaissements, elles sont présentées ci-
dessous.

Abords des fronts :

— Matérialisation des bords d’excavations par des talus ou des blocs rocheux respectant les distances et les
dimensions réglementaires (RGIE — véhicules sur piste);

— Utilisation de moyens de protection individuels : harnais avec longe (ne permettant pas une chute libre de
plus d'un metre ou limitant dans les mémes conditions les effets d’une chute de plus grande ampleur — art
R4323-61) et dispositif de freinage/points d'ancrage slirs et fixes, en cas de travail ou d'intervention au
niveau des fronts d'extraction (ou pour toute autre intervention en hauteur démunie d’une protection fixe).

Chute d'engin depuis un gradin ou une piste :

— Matérialisation des bords dangereux de I'excavation par des blocs rocheux ou des talus respectant les
distances et les dimensions réglementaires (RGIE — véhicules sur piste);

—  Purge des fronts en fonction de la cohésion du matériau en place.
— Sous cavage strictement interdit
Accés aux cabines de conduite des engins de I'exploitation :
Utiliser les échelles d'accés et mains courantes en ayant toujours trois appuis ;

— Ne jamais sauter ;

Monter et descendre toujours face a I'engin.

Zones de circulation (ou de travail) encombrées :

— Maintien de toutes les zones de circulation ou de travail dégagées de tout objet pouvant constituer une
géne et un risque potentiel de chute.

Trémies (unité de traitement des matériaux) :
— Trémies accessibles munies de grilles de protection ;
— Respect des consignes de débourrage et de la consignation en vigueur lors de l'intervention dans une
trémie.
Décharges sauvages et produits toxiques

Le site sera maintenu clos par une cléture ou des merlons de terre végétale empéchant le franchissement et la
pénétration de véhicules.

Le portail est fermé en dehors des heures et des jours d'ouverture de la carriére. Le chantier sera interdit au public
par des panneaux appropriés.

Découverte d’engins explosifs

Toute découverte fortuite d'objet métallique et potentiellement dangereux doit étre signalée au service de secours.
Celui-ci définira le périmétre de sécurité, organisera le blocage des différents accés, I'évacuation du personnel de la
carriére et du voisinage.

L'engin sera neutralisé par les démineurs.
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3.2.4 Conclusion

A la suite d‘accidents survenus sur des installations analogues, le retour d'expérience a été mis a profit pour mettre
en place les mesures de sécurité et de prévention des risques.

De I'analyse accidentologique, il ressort que :

- le retour d'expérience est bien appliqué sur les installations et que les causes connues sont bien associées a une
mesure de prévention visant a les supprimer ou les limiter ;

- les dangers connus étant « maitrisés », les risques peuvent donc étre considérés comme non significatifs ;

- aucun effet domino sur des installations voisines ne parait envisageable dans le contexte de la carriére.
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4 Analyse des risques internes

La connaissance de ce type d'exploitation a permis d'identifier les risques énumérés ci-apres, d'estimer la
probabilité d'apparition, la gravité des effets, le lieu et la cinétique de I'accident, et les mesures de prévention
associées :

4.1 Accidents de circulation a l'intérieur de la carriére
Les dangers liés a la circulation du site font partie des événements suivantes :
— Risques de collisions diverses

- entre un véhicule et un piéton lors des déplacements sur pistes, sur le site de I'extraction, aux
abords de l'installation, etc.

— entre deux véhicules lors des déplacements sur pistes, sur le chantier, les zones de manceuvres de
stockage, sur les banquettes, etc.

—  Retournement d'engins
— lors de déplacements ou de manceuvres,
— lors d’opérations de chargement,
— lors d'opérations de levage.

— accidents corporels (chutes, écrasement,...).

4.1.1 Probabilité

Les risques proviennent de la coexistence possible des situations suivantes

— circulation des engins de chantier ;

|

circulation des camions de transport de matériaux ;

circulation des véhicules légers de I'entreprise ;

présence occasionnelle d’entreprises extérieures ;

circulation de piétons (employés, clients, sous-traitants ou visiteurs invités).

Les éléments de gros ceuvre pouvant présenter un danger sont linstallation et ses annexes, |'excavation due a
I'extraction des matériaux, le stock de matériaux a I'égouttage et les merlons de terre de découverte.

La probabilité d'occurrence d’un tel risque se situe a la classe de probabilité C.

4.1.2 Gravité

Ces dangers peuvent se traduire par :
- collision entre deux engins ou véhicules ;
— chute d’'un engin ou véhicule ;
— blessures d’'un piéton ou d'un conducteur.

Les conséquences resteront limitées a I'intérieur de I'emprise de la carriére. Le seul risque pour I'environnement est
une pollution par les hydrocarbures en cas d'accident.
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4.1.3 Cinétique

La vitesse de propagation des dommages a I'environnement est nulle. La vitesse d'intervention des services de
secours est immédiate pour les secours internes et inférieure a 15 mn pour les secours extérieurs (pompiers,...). La
zone d'effets est le site.

4.1.4 Mesures de maitrise des risques

Un tel incident provoquerait le déversement de liquides polluants (hydrocarbures, huiles, etc.). La terre ou le
matériau souillé serait prélevé par pelle hydraulique, stocké en fiit étanche et dirigé vers un centre de traitement
adéquat (centre de traitement ou de stockage agréé).

Tout sera mis en ceuvre afin d'éviter tout accident.

Un plan de circulation est affiché a I'entrée de la carriere et des panneaux de signalisation rappellent régulierement
sur le site les comportements a tenir dans le cadre de la sécurité routiére. La vitesse est un facteur important
d‘accroissement du risque d‘accident entre engins, une attention toute particuliére est menée afin que leur respect
strict soit observé au sein de la carriere (20 km/h maximum).

Tous les engins présents sur le site sont conformes a la Iégislation en vigueur concernant la sécurité des chantiers.

Les conducteurs restent dans leur cabine pendant le chargement de leur camion. I est interdit de circuler a pied
sur le site sans équipement de sécurité (casque, gilet de visualisation ...).

Le personnel de conduite est titulaire d’une autorisation délivrée par I'exploitant et validée annuellement. Il est
également soumis a une vérification d'aptitude annuelle effectuée par la médecine du travail.

Tous les engins circulant sont réguliérement contrdlés (état mécanique général, éclairage, freinage, direction...).

Les véhicules sont conformes a la réglementation en vigueur (plaque, identification, PTAC, année de construction).
Ils sont équipés, notamment pour ceux dont le PTAC est supérieur a 3,5 tonnes, d'un dispositif avertisseur sonore
automatiquement mis en marche par I'enclenchement de la marche arriére.

La piste est largement dimensionnée et les abords au plan d’eau sont sécurisés par la pose d'enrochements ou a
défaut par la création de merlons de protection en bordure de la piste.

4.2 Accident de circulation a I'extérieur de la carriére

Aprés traitement sur linstallation, les matériaux sont utilisés pour les besoins des entreprises locales et les
particuliers. La zone de chalandise est circonscrite dans un cercle de rayon d‘une trentaine de kilomeétres autour de
la carriére.

Les matériaux extraits seront transportés par camions en empruntant la D 923 puis la D24.4 jusqu'a l'installation.
Les camions reviendront & vide en empruntant la D 24.4 jusqu'a I'entrée de Flonville puis la D125.2 jusqu'a la zone
d'extraction, évitant ainsi les croisements de camions.

La sortie des camions doit faire 'objet de mesures liées a la sécurité du trafic pour éviter les salissures sur la
chaussée de la route départementale et pour assurer une bonne visibilité de la sortie.

La D125.2 dispose d’un revétement durable et sa propreté sera assurée par le passage d'une balayeuse lorsque
nécessaire.

La présence de la sortie de carriére sera signalée aux usagers de la départementale par des panneaux de danger
de type A14 avec un panonceau M9Z « sortie de carriére » implantés a 150 métres de part et d'autre de |'accés sur
la D125.2.

La voirie concernée par la circulation des camions ne subira pas de dégradation, car elle peut supporter une
circulation de tonnages importants.

Le trafic occasionné par la carriére ne représentera qu‘un faible pourcentage du trafic quotidien.

Les dangers liés a la circulation du site font partie des évenements suivantes :
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— accidents de circulation des camions.

4.2.1 Probabilité

Les risques proviennent de la coexistence possible des situations suivantes

- circulation des camions de transport de matériaux ;
— circulation des véhicules légers ;
— circulation de piétons.

La probabilité d'occurrence d’un tel risque se situe a la classe de probabilité C.

4.2.2 Gravité
Ces dangers peuvent se traduire par :
— collision entre deux véhicules avec dégats matériels ;
—  chute de matériaux d‘un camion entrainant :
— un bris de glace sur un véhicule ;
— un obstacle sur la chaussée.
—  blessures d’un piéton ou d'un conducteur.
Les risques pour |'environnement sont :
— une pollution par les hydrocarbures en cas d'accident ;
- un incendie d'un camion qui se propagerait a la végétation ;

— une explosion.

4.2.3 Cinétique

La vitesse de propagation des dommages a I'environnement est nulle. La vitesse d'intervention des services de
secours est inférieure & 15 mn pour les secours extérieurs (pompiers,...). La zone d'effets est constituée des routes
du secteur. :

4.2.4 Mesures de maitrise des risques

Le carrier s'assure aupres des entreprises extérieures, transporteurs et chauffeurs, des points suivants :

—  respect du poids total en charge des camions (surcharge interdite) ;

- chargement équilibré des bennes ;

—  vitesses limites respectées ;

— respect de 'ensemble de la signalisation routiére sur la carriére et a I'extérieur ;
- conformité des régles de sécurité routiére pour les poids lourds.

Tous les véhicules de transport de I'entreprise sont conformes a la législation en vigueur. ils sont régulierement
contrdlés (état mécanique général, éclairage, freinage, direction ...).

La présence de la sortie de carriére est signalée aux usagers de la D4 par des panneaux de danger de type Al4
avec un panonceau M9Z « sortie de carriére » implantés a 150 métres de part et d'autre de l'acces sur la D4.
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Accidents corporels

4.3.1 Probabilité

Les risques sont :

Chutes : lors de la circulation sur le site a pied ou a bord de véhicule des chutes de personne peuvent avoir
lieu :

Projections diverses :
- projection de liquide sous pression en cas de rupture d’un flexible sous pression,
—  projection de matériaux et de blocs lors du transport et/ou du stockage des matériaux,
—  cable qui fouette lors de la rupture d’'un cable en mauvais état et/ou mal utilisé.

Briilures : lors d’'un contact accidentel avec une canalisation et/ou un liquide chaud (huiles moteur, huiles
hydrauliques).

Risques pneumoconiotiques : par inhalation de poussiéres.
Risques dus aux manutentions manuelles de charges lourdes :
- douleurs dorsales, lombalgies, lumbago dus a une mauvaise position et/ou un mauvais geste,

— écrasement par la charge ou membre coincé entre la charge et une partie fixe d'une machine ou
d’un batiment.

Risques dus aux manutentions mécaniques de charges lourdes
- risque de heurts et de chocs de charge en mouvement,

— risque d'écrasement entre une charge en déplacement et une partie fixe, entre deux charges en
déplacement, ou sous une charge qui se décroche suite a un mauvais élingage,

— risque de plaies et piqlires lors de la manipulation d'élingues métalliques en mauvais état.

Risques liés aux organes en mouvements : risques d'entrainement, d'écrasement, de plaies, chocs,
amputation en cas de contacts avec des vérins hydrauliques, organes de transmission (poulies, courroies,
etc.) en mouvement.

Bruit :
-~  surdite
— autres (hypertension, insomnie, troubles de la digestion, nervosité, etc)

Ensevelissement sous des matériaux.

Ils peuvent affecter les employés de I'entreprise et des entreprises extérieures, les visiteurs et les intrus.

La probabilité d'occurrence d'un tel risque se situe a la classe de probabilité C.

4.3.2 Gravité

Ces dangers peuvent se traduire par des blessures, maladie et/ou br{ilures voire le décés d'employés, visiteurs ou

intrus.

4.3.3 Cinétique

La vitesse de propagation des dommages a I'environnement est nulle. La vitesse d'intervention des services de
secours est immédiate pour les secours internes et inférieures a 15 mn pour les secours extérieurs (pompiers,...).
La zone d'effets est le site.

B4 -
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4.3.4 Mesures de maitrise des risques

La stricte observation des consignes édictées réduira ce risque.

Le port des équipements de protection individuelle est obligatoire sur la carriere. Des équipements de protection
individuelle (coquilles et bouchons d'oreilles) sont utilisés quand le niveau sonore dépassera 85 dB(A) ou quand un
panneau indigue un risque.

Pour les tiers non autorisés, I'interdiction de pénétrer, matérialisée par des panneaux, des barrieres et une cléture,
limite le risque.

Le risque concernant les accidents corporels est faible.

4.4 Incendie

Pour qu‘un incendie se produise, il faut :
— un combustible (matiére capable de se consumer : charbon, carburant, gaz...) ;
-~ un comburant (matiére permettant la combustion : oxygene, air ...) ;
- une source d'énergie (nécessaire au démarrage de la réaction de combustion).

L'absence d’un de ces trois éléments empéche le déclenchement de la combustion.

4.4.1 Probabilité

Le risque d'incendie est limité sur une carriére : seuls des travaux de décapage, d'extraction et de remise en état
sont réalisés. Les principaux combustibles présents sur la carriere sont le carburant des engins et des véhicules, les
bidons d’huiles (neufs ou usagés), et le caoutchouc des pneus des engins et des véhicules.

Les risques sont :
- feu d'origine électrique sur un engin ;
- feu de réservoir de carburant ;
- feu de broussaille ;
— feu d’origine criminelle.
Au niveau interne, les types de feu peuvent se répartir dans les classes normalisées suivantes :

— Classe A (feu de matériaux solides, généralement de nature organique, dont la combustion se fait
normalement avec formation de braises, tels que le bois, le papier, les textiles naturels,...) ;

- Classe B (feu de liquides ou de liquides liquéfiables, tels que le caoutchouc les matiéres plastiques, les
FO.D., ...).

Les différents types de feu pouvant survenir sur le site sont donc :
— declasse A pour un bungalow de chantier : papier, mobilier de bureau en bois,...

— de classe B pour les réservoirs de carburants des engins, les pneus, les moteurs électriques, les bidons
d’huiles (neuves ou usagées), tous présents en trés faible quantité.

La probabilité d’occurrence d’un incendie (Pi) peut étre donné d’une maniére empirique, par la formule suivante :
Pi = 0,19E-02 x S"° avec S = surface au sol en m2

En considérant la surface cumulée de tous les engins et des camions de passage (environ 100 m2), la probabilité
d’occurrence pour ce site est de 0,019 ce qui correspond a un incendie tous les 53 ans en moyenne.

La probabilité d’occurrence d’un tel risque se situe a la classe de probabilité D
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4.4.2 Gravité
Les conséquences d'un incendie sur le site sont :
—  brlilures des employés ;
—  propagation a 'extérieur vers les cultures, les haies, les boisements... ;
— explosion de vapeurs d’hydrocarbures ;
—  pollution des sols ;
—  pollution des eaux ;
— dégagements toxiques pour le personnel et les riverains ;
— destruction du matériel et des locaux.
— rayonnement thermique dans les environs, d'intensité calculée ci-aprés.
On recherche les distances pour lesquelles, la valeur du flux thermique est égale a :

- 3 kW/m2 = Z2 : seuil des effets irréversibles délimitant la « zone des dangers significatifs pour la vie
humaine » ou flux minimal létal pour 120 secondes d'exposition; ("Rayon Z2" : interdiction
d'établissements recevant du public et d'immeubles de grande hauteur, de voies a grande circulation dont
le débit est supérieur a 2000 véhicules par jour et de voies ferrées ouvertes au transport de voyageurs).

- 5 kW/m2 = Z1 : seuil des destructions de vitres significatives et correspondant au seuil des effets létaux
délimitant la « zone des dangers graves pour la vie humaine » (flux minimal létal pour 60 secondes
d'exposition, douleur aprés 12 secondes, formation de cloques en 30 secondes pour des personnes non
protégées, intervention rapide de personnes protégées) ; ("Rayon Z1" : interdiction de locaux habités ou
occupés par des tiers et voies extérieures ne desservant pas l'usine) ;

- 8 kW/m2 = 20 : seuil des effets domino et correspondant au seuil de dégats graves sur les structures et au
seuil des effets létaux délimitant la « zone des dangers trés graves pour la vie humaine ».

Le calcul de rayon thermique sera effectué autour des engins car ce sont les éléments qui présentent le risque le
plus élevé.

Les formules suivantes seront utilisées pour calculer les distances (Z1 et Z2) selon les flux thermiques :
Z1 = 2,8.L.°% (1 - 2,3E-03 x L%*) pour un flux thermique de 5 kW/m2
Z2 = 3,7. L% (1 - 3E-03 x L%*) pour un flux thermique de 3 kW/m2
Avec L : dimension de la surface en feu (coté du batiment, d’'un véhicule...) au regard de la zone a protéger.

Z1 et Z2 n’ont aucun effet sur les structures, par conséquent il n'y a pas d'effet dominos possible et donc pas de
risque Z0.

Pour simplifier le calcul, on assimile la surface en feu a un rectangle et on établit pour chaque coté du rectangle un
flux thermique

Ce calcul est fait pour I'incendie des engins présents en permanence sur le site.

Equipement concerné Dimensions en m
Engins 2x3,5 5x8 6,6 x 10,6

Tableau 6: Rayons Z1 et Z2 calculés a partir des dimensions des équipements

Aucun élément extérieur a la carriére ne peut étre affecté par le rayonnement thermique associé a un éventuel
incendie, notamment les habitations les plus proches situées a 295 m des limites de I'extraction.
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4.4.3 Cinétique

La vitesse de propagation des dommages a l'environnement est lente (> a 1 heure). La vitesse d'intervention des
services de secours est immédiate pour les secours internes et inférieures a 15 mn pour les secours extérieurs
(pompiers,...). La zone d'effets est le site et éventuellement les bois périphériques.

4.4.4 Mesures de maitrise des risques

Des extincteurs sont présents dans les engins. Ces matériels sont maintenus en bon état et vérifiés au moins une
fois par an. Un plan de répartition des extincteurs a été mis en place.

Toutes les vérifications et contréles concernant notamment les moyens de lutte contre I'incendie font I'objet d'une
inscription sur un registre ouvert a cet effet avec les mentions suivantes :

— date et nature de la vérification ;
—  personne ou organisme chargé de la vérification ;
— motif de la vérification (périodique, suite a un accident...).
Ce registre ainsi que les rapports de contrdle sont tenus a la disposition de I'inspection des installations classées.

Le risque des feux d'origine électrique et par « point chaud » est réduit par I'application des consignes de travail et
d’entretien des matériels et engins.

Le risque d'incendie végétal est limité par I'entretien régulier de la végétation périphérique présente sur le site
(broussailles, mauvaises herbes).

Aucun briilage n'est autorisé sur le site.

4.5 Explosion
Les explosions peuvent étre :
- d'origine physique (explosions pneumatiques,...),
— d'origine chimique, ces derniéres résultant d’une réaction chimique.

De nombreuses substances sont susceptibles dans certaines conditions, de provoquer des explosions. Ce sont pour
la plupart des gaz et des vapeurs, mais aussi des poussiéres et des composés particulierement instables.

Pour qu’une explosion se produise, il faut que six conditions soient réunies simultanément :
— la présence d'un comburant (pratiquement toujours 'oxygéne de l'air) ;
— la présence d'un combustible ;
— la présence d'une source d‘inflammation ;
— un combustible sous forme gazeuse, d'aérosol ou de poussiéres ;

—  l'obtention d'un domaine de concentration du combustible dans I'air a I'intérieur duquel les explosions sont
possibles ;

— un confinement suffisant.

4.5.1 Probabilité

Sur ce site, le risque d'explosion est lié a la présence d’une atmosphére explosive au niveau des réservoirs des
engins. Une explosion peut survenir s'il y a création d’une atmosphere explosive, formée par une concentration de
vapeurs inflammables, comprises entre la limite inférieure d'explosivité et la limite supérieure d'explosivité, et d'une
énergie suffisante d‘ignition.

Les sources principales d'ignition sont :
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- des flammes nues (chalumeauy, allumettes, incendie ...) ;

— des points chauds résultant d'échauffements électriques ou mécaniques, de travaux de soudure,... ;
— des étincelles d'origine électrique ou mécanique ;

-~ la foudre.

La probabilité d’occurrence d'un tel risque se situe a la classe de probabilité D

4.5.2 Gravité
Une explosion d'un mélange gazeux enflammé peut prendre deux formes :
- la déflagration, caractérisée par des vitesses de propagation et des surpressions limitées ;
— la détonation, caractérisée par des vitesses de propagation et des surpressions importantes.
Les effets d'une explosion sont :
-~ une surpression ;
— un souffle ;
-~ des flammes, voire un phénomene de "boule de feu" ;
— une projection d'éclats ;
-~ un tremblement de terre pour les grosses explosions.
On recherche les distances pour lesquelles, la valeur de la surpression sera égale a :
— 200 mb (millibar) = Z0 : seuil des effets dominos ;

~ 140 mb = 71 : seuil des dégats graves sur les structures ou premiers effets de mortalité dus a l'onde de
choc ;

- 50 mb = Z2 : seuil des dégats légers sur les structures ou premiers dégats et blessures notables.

Les formules suivantes sont utilisées pour calculer les distances (d) selon les seuils de surpression :
d (140mb) = 0,068 (Ps x D 2 x H)1/3 pour une surpression de 140 mb ;
d (50mb) = 0,076 (Ps x D 2 x H)1/3 pour une surpression de 50 mb.

Avec :

— P : pression de service du réservoir en Pascal (Pa) ;

— D : diamétre du réservoiren m ;

— L : longueur du réservoir en m.

On fait I'nypothése que le réservoir est pratiquement vide pour étre dans le cas le plus défavorable : la phase
gazeuse susceptible de provoquer |'explosion est la plus importante.

Nous nous intéressons uniquement au réservoir de la pelle mécanique, car il constitue I'élément qui présente le
risque d'explosion le plus important. Ces caractéristiques sont volume : 0,35 m3, diamétre : D=0,5 m, Longueur :
H=1 m, Pression de service P = 1 atm = 1,013.105 Pa

d (140mb) = 0,068 x (101 300 x 0,5 2 x 1)1/3 =2 m
d (50mb) = 0,076 x (101 300 x 0,5 2 x 1)1/3 = 2,23 m

Aucune habitation, ni structure riveraine, n‘est concernée par cet effet de surpression, notamment le batiment le
plus proche situé a 210 m des limites de I'extraction.
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4.5.3 Cinétique

La vitesse de propagation des dommages a I'environnement est immédiate. La vitesse d'intervention des services
de secours est immédiate pour les secours internes et inférieures a 15 mn pour les secours extérieurs
(pompiers,...). La zone d'effets est le site.

4.5.4 Mesures de maitrise des risques

Les mesures préventives consistent en :

interdiction de fumer a proximité des organes a risque (engins, opérations de ravitaillement) ;
~  @tablissement de permis de feu pour les interventions sur ces mémes organes ;
— mise en place de procédures strictes pour les opérations d'approvisionnement en carburant des engins ;

— rechercher le remplissage optimal de la cuve de maniére a éviter la création d’'un mélange explosif avec
I'air, de trop grand volume.

4.6 Pollution accidentelle des sols et des eaux

Les risques consistent en d'éventuelles pollutions liées a la présence d’hydrocarbures (défaillance d’un réservoir) ou
a des décharges sauvages de produits toxiques.

4.6.1 Probabilité
Les risques de pollution accidentelle des sols et des eaux sont en rapport avec :
— le renversement d’un engin ou d'un véhicule, et déversement du contenu de son réservoir ;
-~ une mauvaise manipulation lors du remplissage du réservoir d'un engin (en huile ou en carburant) ;
— une rupture d'un flexible hydraulique sur un engin ;
— l'extinction d'un incendie ;
- la décharge sauvage de déchets.

La probabilité d'occurrence d’un tel risque se situe a la classe de probabilité D

4.6.2 Gravité

Des mesures doivent assurer la préservation de la qualité des eaux des nappes sous-jacentes.

4.6.3 Cinétique

La vitesse de propagation des dommages a I'environnement est lente (> a 1 heure). La vitesse d'intervention des
services de secours est immeédiate pour les secours internes et inférieures a 15 mn pour les secours extérieurs
(pompiers,...). La zone d'effets est le site et périphérie.

4.6.4 Mesures de maitrise des risques

Il n'y a pas de stockage de carburants sur le site. En cas de fuite d'un réservoir, les produits récupérés seront
considérés comme déchets et évacués comme tels dans des récipients clos, en attente de leur évacuation vers un
centre autorisé d'élimination de déchets industriels agréé.

Le matériel est réguliérement entretenu.

Le remplissage du réservoir des engins de la carriére sera réalisé, sous controle d’'un opérateur a l'aide d'un
dispositif de remplissage WIGGINS (systéme avec arrét automatique, sans fuite possible).
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Les pollutions dues a des décharges sauvages sont évitées par la bonne tenue du chantier, par les barriéres aux
accés et par la présence de clétures et de merlons qui interdisent toute pénétration de véhicules dans I'enceinte de
I'autorisation. Ces barriéres sont fermées en dehors des heures et des jours d'ouverture de la carriere. Le chantier

est interdit au public par des panneaux appropriés.

4.7 Tableau récapitulatif des risques internes

L'échelle d'appréciation de la gravité des conséquences d'un accident peut étre la suivante :

modéré (pas de blessés, pas d'atteinte a I'environnement, pas de perte d’exploitation)
- sérieux (blessés légers, faible atteinte a I'environnement, faible perte d'exploitation) ;

— important (blessés, atteinte a I'environnement, perte d‘exploitation) ;

— catastrophique (blessés graves et décés possibles, forte atteinte a I'environnement, forte perte

d’exploitation)

— désastreux (déces, atteinte a l'environnement irréversible, perte totale d’exploitation)

Niveau de gravité

M s I C D
Modéré Sérieux  Important Catastro- oo streux
phique
Extrémement

. improbable L 2 4 7 1

Niveau de D Trés improbable 2 3 5 8 12
probabilité c improbable 4 5 6 9 13
B Probable 7 8 9 10 14

A Courant 11 12 [ 13 14 15

Tableau 7: Matrice du risque résultant pour les personnes

RISQUE

OCCURREN o \VITE DU NIVEAU DE CONSEQUENCES AVANT RESULTANI:

CE DU
RISQUE

MESURES PREVENTIVES APRES

RISQUE RISQUE MESURES MESURES

PREVENTIVES

Circulat ‘ Destruction de matériel | Plan de circulation
irl:'t%l:izti?g C S ? 5 €s rucBIZssures | Formation Conformité des 2
) | N I _ iwrjallsatlop B
Sécurité | Conformité des engins
veire C S 5 | Accident routier Blessures Respect du code de la route 2
) N Signalisation -
Accidents Signalisation Cloture
| corporels ¢ 5 . | ) Glessures Barriéres Regles de sécurité -
L Briilures Détérioration du . ;
Incencille | D o 5 B 3 . rabértal Con5|gn§s Entretlenr 2
o | BrQlures Détérioration du |  Signalisation Cléture
EXPIOSP" | b ] ! 3 > | matériel |Barriéres Régles de sécurité :
T P : i , E !
ngll;tgndgis ! B | I 5 . Impact sanitaire | Dispositif WIGGINS >
S ‘ | Destruction Faune Flore | Consigne
,,,,,,,,,,,,, | e e L e i

Tableau 8: Risques internes
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5 Analyse des risques exogenes anthropiques

La connaissance de ce type d'exploitation a permis d'identifier les risques énumérés ci-aprés et les mesures de
prévention associées :

5.1 Accident de circulation routiere

Les voies de circulation situées a proximité immédiate sont la D 923 et la D 125.2.

5.1.1 Probabilité

La circulation routiére est importante sur la D 923 et modérée sur la D 125.2. Néanmoins, compte tenu des
distance entre la route et I'extraction, la présence de merlons de terre végétale, le risque de voir un véhicule
pénétrer involontairement dans la carriére est négligeable.

La probabilité d'occurrence d'un tel risque se situe a la classe de probabilité D

5.1.2 Gravité
Les conséquences d‘un accident sur la voirie seraient :
—  Blessures ou décés d'un piéton, d'un cycliste, ou d’un cavalier par un camion ;
— Pollution accidentelle du sol ou de I'eau par déversement d’hydrocarbures hors emprise carriére ;
~  Collision d'un véhicule avec un camion venant de la carriére, ou s'y rendant ;
— Début d'incendie de la végétation périphérique ;

—  Dommages sur la cloture périphérique ou la barriére.

5.1.3 Cinétique

La vitesse de propagation des dommages a I'environnement est nulle. La vitesse d'intervention des services de
secours est immédiate pour les secours internes et inférieure a 15 mn pour les secours extérieurs (pompiers,...). La
zone d'effets est le site et sa périphérie.

5.1.4 Mesures de maitrise des risques

Des panneaux de danger sont disposés sur les voies d'accés. Lors des travaux de mise en place ou de maintenance
des aménagements périphériques (barriéres, entretien du chemin...), les dispositions suivantes sont prises :

— information de la Municipalité ;

— signalisation du chantier sur la voie publique par des moyens réglementaires, adaptés et efficaces
(triangles, feux de détresse, feux de chantier, avertisseurs lumineux...) ;

— mesures mises en place contre le risque incendie ;
- signalisation adaptée au niveau du carrefour entre la D 125.2 et le chemin d'acces ;
— limitation de la vitesse sur le chemin d'accés a la carriére ;

- l'accés a la carriére est maintenu fermé en dehors des horaires de travail par une barriére.

5.2 Intrusions malveillantes

La présence des engins, des carburants des réservoirs, des équipements de la carriére peuvent motiver les voleurs.
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5.2.1 Probabilité
Les actes de malveillance suivant peuvent avoir lieu :
—  vol de carburant dans le réservoir de I'un des engins (cas le plus fréquent sur les carrieres) ;
—  vol de matériaux ;
— vol de piéces mécaniques ;
—  vol de métaux ;
— utilisation inappropriée d'un engin ;
— casse du matériel roulant ou non ;
— incendie d'un engin ;
— dégradation matérielle ;
— pollution volontaire.

La probabilité d’occurrence d'un tel risque se situe a la classe de probabilité B

5.2.2 Gravité

En cas d'intrusion, les conséquences possibles seraient :

chute de la personne depuis un front de taille ou un talus ;

accidents corporels ;

collision et/ou écrasement par les engins roulants ;

vols et dégradations diverses.

5.2.3 Cinétique

La vitesse de propagation des dommages a I'environnement est nulle a lente. La vitesse d'intervention des services
de secours est immédiate pour les secours internes et inférieure a 15 mn pour les secours extérieurs (pompiers,...).
La zone d'effets est le site voire sa périphérie en cas de pollution volontaire.

5.2.4 Mesures de maitrise des risques
Ce risque d'intrusion est limité par les facteurs suivants :
— les merlons ceinturant totalement le site ;

— la pose & distance réguliére de panneaux annongant l'interdiction de pénétrer et les dangers tout autour du
site ;
—  I'accés au site fermé par une barriére en dehors des heures d’exploitation.

Le risque d'intrusion ne pourra jamais étre nul. Les mesures prévues par l'entreprise rendent impossible une
intrusion par mégarde obligeant l'intrus & une action d'effraction. Ce risque est donc faible.

5.3 Tableau récapitulatifs des risques exogénes anthropiques
L'échelle d’appréciation de la gravité des conséquences d'un accident peut étre la suivante :

—  modéré (pas de blessés, pas d'atteinte a I'environnement, pas de perte d’exploitation)

—  sérieux (blessés légers, faible atteinte a I'environnement, faible perte d’exploitation) ;

— important (blessés, atteinte a I'environnement, perte d'exploitation) ;
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— catastrophique (blessés graves et décés possibles, forte atteinte a l'environnement, forte perte

d’exploitation)

~ désastreux (décés, atteinte a I'environnement irréversible, perte totale d’exploitation)

Niveau de gravite
M S I C D

Catastro-

phique Désastreux

Modéré Sérieux  Important

Extrémement
E improbable 1 2 4 7 11
Niveau de D Trés improbable 2 3 5 8 12
probabilité € improbable 4 5 6 9 13
B Probable 7 8 9 10 14
A Courant i1 12 13 14 15

Tableau 9: Matrice du risque résultant pour les personnes

RISQUE
OCCUR- RESULTANT

GRAVITE DU NIVEAU DE CONSEQUENCES AVANT

ALEA  RENCEDU ““orooir  RISQUE MESURES

RISQUE

MESURES PREVENTIVES APRES
MESURES
PREVENTIVES

REAgiHE dé ‘ Ble§§ures Degtruction de i o
et o 2 matériel Pollution du_sol ou Cléture Signalisation 1
de I'Eau Incendie B
Intrusions 8 Détérioration de matériel | Cloture Signalisation Bar- 3
malveillantes| | Incendie Pollution Vols riére a l'accés

Tableau 10: Risques exogenes anthropiques
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6 Analyse des risques exogeénes naturels

6.1 Foudre

La foudre est un phénoméne purement électrique produit par les charges électriques de certains nuages.

Le risque lié a la foudre est le courant électrique associé qui entraine les mémes effets que tout autre courant
circulant dans un conducteur électrique. Les effets dépendent des caractéristiques électriques des conducteurs qui
vont écouler le courant de la foudre :

~  effets thermiques (dégagement de chaleur) ;
- effets d'induction (champ électromagnétique) ;
- effets électrodynamiques (forces pouvant créer des déformations mécaniques et des ruptures) ;
~ effets électrochimiques (décompositions électrolytiques) ;
- effets acoustiques (tonnerre).
Lintensité d’un coup de foudre est de 25 kA environ.
Dans le cas de cette carriére il n'y a aura pas de batiments.

Les engins roulants circulant sur la carriere ne nécessitent aucune mesure particuliére : il n'y a pas de danger
particulier pour les conducteurs grace a l'effet « cage de Faraday » et ils sont isolés de toute installation et ligne
électriques.

6.1.1 Probabilité

La probabilité d'occurrence d'un tel risque se situe a la classe de probabilité E

6.1.2 Gravité

Les conséquences humaines d'un impact foudre seraient :
- choc électrique ;
—  brdlures ;

— décés.

6.1.3 Cinétique

La vitesse de propagation des dommages a |'environnement est nulle a lente (en cas d‘incendie) ou nulle en
I'absence d'incendie. La vitesse d'intervention des services de secours est immédiate pour les secours internes et
inférieure a 15 mn pour les secours extérieurs (pompiers,...). La zone d’effets est le site voire la périphérie (en cas
d'incendie).

6.1.4 Mesures de maitrise des risques

Aucune mesure parafoudre n'est requise sur ce site. Les seules précautions a respecter sont les suivantes :
~ pendant un orage, les employés ne circuleront pas a pied, en terrain découvert ;
- aucun visiteur/client piéton ne sera accepté pendant un orage.

Ll'aléa « foudre » est peu probable dans cette région (occurrence faible). Les conséquences d’un tel incident
seraient de trés faible importance. Le risque est négligeable.
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6.2 Incendies de broussailles, de forét

Le site et son environnement ne représentent pas une zone sensible au feu de broussailles compte tenu de 'usage
des parcelles voisines (cultures) et du climat, qui se qualifie par :

- des pluies d'importance moyenne étalées sur toute 'année ;

- des températures relativement douces.

6.2.1 Probabilité

La probabilité d’occurrence d’un tel risque se situe a la classe de probabilité E.

6.2.2 Gravité

Les conséquences humaines d’un incendie seraient :
- Brillures ;
- Explosion des réservoirs de carburant des engins.

Le carreau de la carriére, les zones décapées et d’exploitation jouent le role de zone coupe-feu.

6.2.3 Cinétique

La vitesse de propagation des dommages a I'environnement est lente. La vitesse d'intervention des services de
secours est immédiate pour les secours internes et inférieure a 15 mn pour les secours extérieurs (pompiers,...). La
zone d'effets est le site.

6.2.4 Mesures de maitrise des risques

Aucune mesure contre les feux de broussailles n'est requise sur ce site. Cet aléa est peu probable dans cette région
(occurrence faible). Les conséquences d'un tel incident seraient de trés faible importance. Le risque est
négligeable.

6.3 Seismes

Depuis le 22 octobre 2010, la France dispose d'un nouveau zonage sismique divisant le territoire national en cinq
zones de sismicité croissante en fonction de la probabilité d’occurrence des séismes (articles R563-1 a R563-8 du
Code de I'Environnement modifiés par les décrets n® 2010-1254 du 22 octobre 2010 et n° 2010-1255 du 22
octobre 2010, ainsi que par I'Arrété du 22 octobre 2010) :

- une zone de sismicité 1 ol il n'y a pas de prescription parasismique particuliére pour les béatiments a risque
normal (l'aléa sismique associé a cette zone est qualifié de tres faible),

- quatre zones de sismicité 2 a 5, ou les régles de construction parasismique sont applicables aux nouveaux
batiments, et aux batiments anciens dans des conditions particuliéres.

Le site est en zone 1. Les risques sismiques sont donc tres faibles localement.

6.3.1 Probabilité

La probabilité d’occurrence d'un tel risque se situe a la classe de probabilité E.

6.3.2 Graviteé
Les conséquences d'un éventuel séisme pourraient étre :
- Augmentation du risque d’éboulement du front de taille, des merlons et des stocks ;

— Risque de basculement d’un engin aprés éboulement du front de taille, d'un stock ou d’'un merlon ;
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- Pollution du sol par les hydrocarbures contenus dans le réservoir d'un engin.

6.3.3 Cinétique

La vitesse de propagation des dommages a I'environnement est nulle a lente. La vitesse d'intervention des services
de secours est immédiate pour les secours internes et inférieure a 15 mn pour les secours extérieurs (pompiers,...).
La zone d'effets est le site et sa périphérie.

Nouveau zonage sismique de la France
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Illustration 10: Zonage sismique de la France

6.3.4 Mesures de maitrise des risques

En cas de séisme, les conséquences seraient minimes : il n'y a pas de structures sur le site.

L'aléa « risque sismique » présente une occurrence trés faible dans cette région. Les conséquences d'un tel
incident restent faibles (chute de I'installation) a fortes (mort de personnel).
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Il n‘existe pas de moyen de supprimer totalement le risque de séisme.

6.4 Mouvements de terrain

Un mouvement de terrain est un déplacement plus ou moins brutal du sol ou du sous-sol ; il est fonction de la
nature et de la disposition des couches géologiques. 1l est dii a des processus lents de dissolution ou d‘érosion
favorisés par I'action de I'eau et de I'homme.

Il peut se traduire par :

— un affaissement ou un effondrement plus ou moins brutal de cavités souterraines naturelles ou
artificielles ;

— des chutes de bloc, des écroulements de masses rocheuses, des glissements de talus, des ravinements,
selon la configuration des coteaux ;

— des phénomenes de gonflement ou de retrait liés aux changements d’humidité de sols argileux (a l'origine
de fissurations du bati).

6.4.1 Probabilité

1l n’y pas de cavité souterraine ni de risque de mouvement de terrain recensé sur la commune (données BRGM). Le
site est cartographié en aléa a priori nul concernant les sols argileux (données BRGM), en outre il n'y a pas de
batiments sur le site.

La probabilité d’occurrence d’un tel risque se situe a la classe de probabilité E

6.4.2 Gravité
Les conséquences d'un mouvement de terrain seraient :
- Augmentation du risque d’éboulement des merlons et des stocks ;
— Risque de basculement d’un engin aprés éboulement d’un stock ou d'un merlon ;

—  Pollution du sol par les hydrocarbures contenus dans le réservoir d'un engin.

6.4.3 Cinétique

La vitesse de propagation des dommages a I'environnement est immediate. La vitesse d'intervention des services
de secours est immédiate pour les secours internes et inférieure a 15 mn pour les secours extérieurs (pompiers,...).
La zone d'effets est le site.

6.4.4 Mesures de maitrise des risques

Aucune mesure contre les mouvements de terrain n‘est requise sur ce site. Cet aléa est peu probable dans cette
région (occurrence faible). Les conséquences d'un tel incident seraient de treés faible importance. Le risque est
négligeable.

6.5 Risque de tempéte
6.5.1 Probabilité

La tempéte de décembre 1999 sur plus de la moitié de la France a incité les industriels a prendre ce risque en
compte. Ce risque de tempéte est difficilement quantifiable, mais peut étre estimé comme non nul.

La probabilité d'occurrence d'un tel risque se situe a la classe de probabilite B
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6.5.2 Gravité
Les conséquences d‘une tempéte exceptionnellement forte seraient :
—  bris de cloture, de barriéres et darbres ;

— envols de poussiéres.

6.5.3 Cinétique

La vitesse de propagation des dommages a l'environnement est nulle. La vitesse d‘intervention des services de
secours est immeédiate pour les secours internes et inférieure a 15 mn pour les secours extérieurs (pompiers,...). La
zone d'effets est le site.

6.5.4 Mesures de maitrise des risques

En cas de tempéte exceptionnelle, il convient d’arréter le travail sur la totalité du site.
Au préalable, les dispositions suivantes sont a prendre :
- mise en place une procédure spécifique d'alerte et d'adaptation a la tempéte ;
- information du personnel de ces dispositions.

Aprés une tempéte, un constat complet des dégats (blessés, arbres abattus ...) sera réalisé afin de pouvoir planifier
les réparations et en tirer les enseignements.

La probabilité d'occurrence d'une tempéte est faible a moyenne dans cette région, mais non négligeable. Les
dispositions mises en place par I'entreprise permettront de réduire les conséquences d’un tel événement sur la
carriére.

6.6 Fortes précipitation
6.6.1 Probabilité

Les fortes pluies sont peu fréquentes dans le secteur. La probabilité d’occurrence d'un tel risque se situe a la classe
de probabilité E

6.6.2 Gravité

Les conséquences d'un glissement de terrain seraient :
-~ Augmentation du risque d'éboulement des fronts de taille ;
- Risque de basculement d'un engin aprés éboulement ;

- Pollution du sol par les hydrocarbures contenus dans le réservoir d’'un engin.

6.6.3 Cinétique

La vitesse de propagation des dommages a |'environnement est immeédiate. La vitesse d'intervention des services
de secours est immédiate pour les secours internes et inférieure @ 15 mn pour les secours extérieurs (pompiers,...).
La zone d'effets est le site.

6.6.4 Mesures de maitrise des risques

En cas de fortes pluies, il convient d'arréter le travail a proximité des fronts de taille. Aprés un épisode de fortes
précipitations, les fronts de taille seront inspectés afin d'en vérifier la stabilité. Cet aléa est peu probable dans cette
région (occurrence faible). Les conséquences d’un tel incident seraient de trés faible importance. Le risque est
négligeable.
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6.7 Tableau récapitulatif des risques externes « aléas naturels »
I’échelle d’appréciation de la gravité des conséquences d'un accident peut étre la suivante :

— modéré (pas de blessés, pas d'atteinte a I'environnement, pas de perte d'exploitation)

—  sérieux (blessés légers, faible atteinte a I'environnement, faible perte d’exploitation) ;

— important (blessés, atteinte a I'environnement, perte d'exploitation) ;

— catastrophique (blessés graves et décés possibles, forte atteinte a l'environnement, forte perte
d'exploitation)

- désastreux (décés, atteinte a I'environnement irréversible, perte totale d’exploitation)

Niveau de graviteé

M S 1 C D
Modéré Sérieux  Important Cata_nstro- Désastreux
phique
Extrémement
. improbable 1 %
Niveau de D Trés improbable 2 3 5 8 12
probabilité c improbable 4 5 6 9
. B Probable 7 8 9 10
A Courant 1 12 13 14 |

Tableau 11: Matrice du risque résultant pour les personnes
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RISQUE
. Rgﬁf:‘é":;u GRAVITE DU NIVEAU DE CONSEQUENCES MESURES PREVEN- RE:S;{E‘;NT
RISQUE RISQUE RISQUE AVANT MESURES TIVES MESURES
PREVENTIVES
| | | Blessures Mesures contre |'in- ‘
Destruction de cendie
s
Foudre E 3 7 matériel Mesures de mise a 2
Incendie I'abri des personnes
Incendie de | | Blessures Mesuriséﬁg;:atre Fin-
broussailles, | E S - 2 Destruction de — 2
forét ; mateériel Mes._ures SI=E 8
‘ ; I'abri des personnes
| e | = R — -
Renversement
| d’engins
Pollution des eaux
& | Affaissement des
SEE | B M ; . terrains Aucune 1
| Enfouissement
| d'une personne ou
| d’un engin |
l ; Renversement
d'engins
| Pollution des eaux
Mouvement Affaissement des
de terrain E M | 1 terrains Aucune 1
Enfouissement ‘
‘ d'une personne ou \
N ] | d‘un engin
Detenr':::g:;gr de Arrét du travail
. ‘ 5 pah
Tempéte ' B S | 8 Blessés I;;c;gﬁilgrgosnpsﬁlﬁilf 4
Envols de pous- P P |
. siéres
PE—— | S N I : o o o ;
\ Glissement des ter-
' Fortes prédi- | rains . Arrét du travail
itatizns E M | 1 Enfouissement | Inspection des fronts | 1 ‘
P | - d’une personne ou de taille 1
} d’un engin

Tableau 12: Risques externes : riSques naturels
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7 Mesures préventives générales
7.1 Mesures de sécurité passive

7.1.1 Approvisionnement en carburant

Le remplissage du réservoir des engins de la carriére sera réalisé, sous contréle d’un opérateur a l'aide d'un
dispositif de remplissage WIGGINS (systéme avec arrét automatique, sans fuite possible).

Toutes les dispositions sont prises pour empécher I'écoulement sur le sol de liquides au moment de
I'approvisionnement.

7.1.2 Vidange, entretien des engins, stockage des huiles usagées

Il n'y aura pas d'entretien sur la carriere. Les vidanges des engins de chantier seront réalisés sur plate-forme
étanche et bétonnée située sur le site de I'installation. Les huiles récupérées sont stockées dans une cuve installée
sur une aire étanche, et récupérée périodiquement par un récupérateur agréé.

7.2 Mesures de sécurité active et organisation de la sécurité

L'ensemble du personnel : le chef de carriére et les employés ont pris connaissance des dossiers de prescription et
des consignes de sécurité et ont signé le registre faisant foi de cette consultation. Ces consignes, sont disponibles
sur le site.

Des réunions d‘information, de formation et de concertation sur la sécurité, sont réguliérement organisées avec le
personnel. Des équipements de protection individuelle (casque, chaussures, gants, lunettes, protections auditives,
harnais, gilets de sauvetage, protections respiratoires, vétements de haute visibilité...) sont distribuées au
personnel.

En cas d'accident, la consigne générale d‘incendie et de secours s‘applique. Elle indique :
~ les matériels d'extinction et de secours disponibles avec leur emplacement,
— la marche a suivre en cas d'accident, les personnes a prévenir,
Sur le plan joint aux consignes, est porté la localisation des éléments de sécurité (extincteurs).
Le port du casque est obligatoire sur chaque partie du site.
Une trousse de secours et un extincteur sont présents dans la cabine de chaque engin.

Les travailleurs isolés sont équipés d’une Protection de Travailleur Isolé (PTI) avec report de I'alarme auprés de la
personne présente en permanence au bureau et qui est en mesure de répondre et d'intervenir rapidement. Un
moyen de télécommunication est fourni aux travailleurs isolés.

Sur les pistes, banquettes, et autres, les piétons se déplacent normalement sans courir et sans précipitation. Les
voies de circulation et acces sont maintenus en bon état et libres de tout obstacle.

7.3 Moyens et organisation de la surveillance, régles d’exploitation

7.3.1 Consignes de fonctionnement

Les mesures propres a réduire la probabilité et les effets des accidents décrits précédemment font pour la plupart
I'objet du Réglement Général des Industries Extractives (RGIE) et sont reprises dans la Notice relative & I'hygiéne
et a la sécurité du personnel.

Pour tous travaux, I'ensemble du personnel se référe au Document Santé et Sécurité (ainsi qu’aux dossiers de
prescriptions et consignes spécifiques qui le complétent).
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Les dossiers de prescriptions établis conformément au RGIE sont communiqués et commentés au personnel
concerné de par leur fonction de travail.

lattention du personnel est tout particulitrement attirée sur la tenue de travail et I'obligation du port des
protections individuelles telles que chaussures de sécurité, casques, protections auditives.

7.3.2 Autorisations

Des autorisations (de conduite d’engin...) sont délivrées annuellement par le directeur technique.

Linformation du personnel est complétée sur les moyens mis en ceuvre dans les cas d'incendie, d‘accident, de
manipulation de charges lourdes.

7.4 Organisation d'exercices de sécurité

Des exercices pratiques de lutte contre lincendie sont organisés peériodiquement. Ils permettent la prise de
connaissances de la nature et de I'efficacité des agents extincteurs et rappellent la conduite a tenir en cas
d'incendie.

7.5 Organisation de la circulation des engins et camions

Les matériaux extraits seront transportés par camions en empruntant la D 923 puis la D24.4 jusqu'a l'installation.
Les camions reviendront a vide en empruntant la D 24.4 jusqu'a I'entrée de Flonville puis la D125.2 jusqu'a la zone
d'extraction, évitant ainsi les croisements de camions.

La sortie des camions doit faire 'objet de mesures liées a la sécurité du trafic pour éviter les salissures sur la
chaussée de la route départementale et pour assurer une bonne visibilité de la sortie.

La D125.2 dispose d'un revétement durable et sa propreté sera assurée par le passage d'une balayeuse lorsque
nécessaire.

La présence de la sortie de carriére sera signalée aux usagers de la departementale par des panneaux de danger
de type A14 avec un panonceau M9Z « sortie de carriére » implantés a 150 métres de part et d'autre de I'accés sur
la D125.2.

La voirie concernée par la circulation des camions ne subira pas de dégradation, car elle peut supporter une
circulation de tonnages importants.

7.6 Maintien de la liberté des acces

Pendant les horaires de fonctionnement de la carriére, I'entrée de celle-ci ne devra aucunement étre obstruée par
des engins de chantier de maniére a laisser libre accés aux secours, si besoin.

7.7 Sécurité du public

L'accés a la carriére est interdit a toute personne étrangére au service. Un portail ferme I'entrée de chaque site.
Des cl6tures et des panneaux 5|gnalant le danger sont disposés aux abords des sites. Des merlons de terre de
découverte d’une hauteur de 2 a 3 m sont disposés en bordure des zones d’exploitation, ils sont complétés par une
cléture.

Sur toutes les zones de la carriére, le port du casque est obligatoire.
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8 Moyens et mesures d'intervention générales

8.1 Moyens internes et organisation des secours
La conduite a tenir en cas d'accident grave fait I'objet d’une consigne affichée dans le bureau.

En cas d'accident grave ou mortel, avertir immédiatement les secours en composant le 18 (pompiers) ou le 112
(toutes urgences).

Préciser :

— le lieu de l'accident ;

— les circonstances de l'accident ;

~ le nombre de victimes et leur état.

Ne jamais raccrocher le premier. Envoyer une personne au devant des secours. Sassurer que l'alerte a été donnée.

Les accidents seront portés a la connaissance de la Direction régionale de I'environnement, de I'aménagement et
du logement (DREAL) : 02 37 20 50 50

Principaux numéros de téléphone utiles :
Sapeurs Pompiers : le 18,

SAMU : le 15 0u le 112,

Mairie de Fontaine-la-Guyon : 02 37 22 57 79
Médecin : 15

Ambulance : 15

Gendarmerie : 17

8.2 Intervention

En présence d’un électrisé :

- couper linterrupteur général avant toute intervention ;
- pratiquer la réanimation ;

- évacuer le blessé rapidement vers un hopital.

Dans tous les cas, couvrir le blessé pour le protéger du froid. Ne pas déplacer un blessé sauf si la situation le met
en danger. Ne jamais donner a boire a un blessé. Prévenir immédiatement le chef de carriere en cas d'accident.

En cas d'incident grave tels que véhicule ou engin en position dangereuse, etc... tout travail sera suspendu et les
acces au chantier interdits.

8.3 Moyens de secours publics disponibles et organisation

Le centre de secours le plus proche est le centre d'intervention de Fontaine-la-Guyon. Les moyens mis en ceuvre
sont renforcés si nécessaire par le CODIS 28,
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